Stellungnahme der Fluglarmkommission am Flughafen Kéln/Bonn

zum Planfeststellungsantrag der Flughafen Kéln/Bonn GmbH vom 09.12.2016
(AZ 26.01.01.01.PFV-FKB) in der Fassung vom 14.09.2017

Die Fluglairmkommission am Flughafen Koéin/Bonn (FLK CGN) stellt zum

Planfeststellungsantrag (PFA) fest:

Im Antrag selbst wird davon ausgegangen, dass der in Zukunft bis 2030 (Prognosejahr) zu

erwartende Verkehr (Passage & Fracht) auch ohne die im PFA genannten Objekte

abgewickelt werden kann.

Wenn auch ohne tragfdhige Begriindungen nennt das Prognose-Gutachten fir 2030 fast

die gleiche Flugbewegungszahl, die u.a. im Jahr 2005 mit 154.594 bereits schon einmal

erreicht wurde, und zwar aufgrund folgender seit Mitte der 90-er Jahre realisierten

Infrastrukturmafinahmen:

e Errichtung eines Vorfeldes (Vorfeld C) im Jahre 1996, mit Einrichtung von finf
zusatzlichen Abstellpositionen, zugelassen mit Plangenehmigung der oberen
Luftverkehrsbehdérde des Landes Nordrhein-Westfalen vom 15.Marz 1996

e Errichtung eines neuen Passagierabfertigungsterminals, zugelassen durch
Baugenehmigung der Stadt Koln aus dem Jahre 1997 (Terminal 2), erdffnet im
September 2000

e Errichtung einer Vorfeldflache (Vorfeld D) vor dem neuen
Passagierabfertigungsterminal mit einer GréRe von ca. 14 ha und 20 zusatzlichen
Positionen, zugelassen mit Plangenehmigung der oberen Luftverkehrsbehorde des
Landes Nordrhein-Westfalen (Ministerium flir Bauen und Verkehr, MBV) vom
14.5.1997

e Errichtung einer Vorfeldfliche, GréRe ca. 42.300 m?, einer Bereitstellungsfliche fiir
Bliro-, Aufenthalts- und Materialcontainer sowie fiir Vorfeldgerate, GrolRe ca. 1.900
m?, einer ZufahrtstraRe, ca. 3.870 m? zugelassen mit , Negativattest” der oberen
Luftverkehrsbehorde des Landes Nordrhein-Westfalen vom 25.Mai 1998 (Fracht
West)

e Errichtung einer Vorfeldflache, GréBe 31.000 m?, Verlangerung TWY T bis zur S/L-
Bahn 06/24, GréRe 34.500 m? Errichtung einer Bereitstellungsflache fir Biiro-,
Aufenthalts- und Materialcontainer sowie flir Vorfeldgerdte, GroBe 2.000 mz,
zugelassen mit ,Negativattest” der oberen Luftverkehrsbehdorde des Landes
Nordrhein-Westfalen vom 19.August 1999 (Fracht West, 2.BA)

e Errichtung einer Vorfeldflache, GroRe 25.000 m?, ErschlieBungsrollweg, Grofle 12.600
m?, Bereitstellungsfliche fur Abfertigungsgerite, GroRe 4.500 m? zugelassen mit
»Negativattest” der oberen Luftverkehrsbehérde des Landes Nordrhein-Westfalen
vom 24.August 2000 (Erweiterung Vorfeld Fracht West 2.Abschnitt, 2.Ausbaustufe)

e Errichtung einer neuen Fracht-Abfertigungshalle durch die Firma United Parcel
Service (UPS), der damals groBten Luftverkehrs-Frachthalle in Europa, zugelassen



3.

1.

2.

durch  Baugenehmigung der Stadt Koln vom 2.4.2003 (Aktenzeichen
63/B17/0138/2002)

Im Rahmen dieses PFA wird "der aktuelle Flughafenbetrieb und der genehmigte
Flughafenbestand" in die Umweltvertraglichkeitsprifung als ,Vorbelastung" eingestellt.
Eine solche: "Einordnung als Vorbelastung" steht einer Erfassung, Ermittlung und
Bewertung samtlicher Umweltauswirkungen des bestehenden, genehmigten Flughafens
und seines Betriebes sowie sonstiger Vorhaben entgegen, weil somit eben nicht alle
Auswirkungen betrachtet werden. Um die gesamten Auswirkungen der beantragten
Anderungen zutreffend einordnen zu kénnen, miissen hier nicht allein die
Umweltauswirkungen des Anderungsvorhabens, sondern auch die bislang nicht
ermittelten Auswirkungen des genehmigten Flughafenbestandes bzw. des Flugbetriebes

untersucht werden. Bezogen auf die Schutzgiiter Boden- und Fluglarm zahlen dazu
ausdriicklich auch frihere Vorfelderweiterungen, geschaffene Stellflachen, Rollwege und
Gebdude.

Die FLK CGN fordert und beantragt bei der Genehmigungsbehorde zum
Planfeststellungsantrag der Flughafen Kéln/Bonn GmbH (FKB):

Der begehrte Planfeststellungsbeschluss ist abzulehnen.
Fir den Fall, dass dem nicht gefolgt wird, wird hilfsweise beantragt:

a. Der FKB ist aufzugeben, VOR einer Entscheidung Uber den begehrten
Planfeststellungsbeschluss im Rahmen einer UVP die bislang nicht ermittelten
Auswirkungen des genehmigten Flughafenbestandes bzw. des Flugbetriebes

untersuchen zu lassen.

b. Zur Larmminderung ein Passagiernachtflugverbot mindestens zwischen 0:00 und
5:00 Uhr festzusetzen.

c. Zumindest sind alle zusatzlichen Stellplatze fir Luftfahrzeuge abzulehnen, bzw. ist
festzuschreiben, dass diese nicht fiir zusatzliche Passagierfliige zwischen 0:00 und
5:00 Uhr genutzt werden dirfen.

d. Im Vorgriff auf zukinftige, gesetzliche Regelungen ist folgende Nebenbestimmung in

einen eventuellen Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen: ,Die Flughafen
K6ln/Bonn GmbH wird verpflichtet, ein Lirmminderungskonzept innerhalb von zwei
Jahren ab Planfeststellungsbeschluss vorzulegen. In diesem Zusammenhang wird auf
den Landtagsbeschluss von 1996 hingewiesen, mit dem gefordert wird, dass von der
FKB ein Larmminderungskonzept entwickelt werden soll, das unter dem gegebenen
Handlungsrahmen alle Moglichkeiten zur  Erreichung von verbindlichen
Larmminderungszielen ermittelt und zur effektiven Verminderung der

Larmbelastung der Flughafenanwohnerinnnen und -anwohner beitragen kann.



Das Larmminderungskonzept muss mit der Larmaktionsplanung der Kommunen
verzahnt werden, so dass eine Gesamtlarmbetrachtung erfolgen kann.

lll. Einbeziehung fritherer Stellungnahmen der FLK CGN zu Nachtflug,

Passagiernachtflug, Larmminderungsplanung und vorgenommenen
Erweiterungen ohne Planfeststellung in die nun anstehende
Abwagungsentscheidung der Genehmigungsbehorde

Die FLK CGN verweist auf ihre, seit dem Jahr 1997 gefassten Beschliisse zu
Nachtfluggenehmigung und ihrer Beeintrachtigung der Gesundheit der Bevélkerung, zu
der Notwendigkeit eines Passagiernachtflugverbotes, zum Fehlen einer wirkungsvollen
Larmminderungsplanung und zu in der Vergangenheit vorgenommenen Erweiterungen
ohne Planfeststellung und beantragt, diese Beschlliisse in die nun anstehende
Abwagungsentscheidung der Genehmigungsbehorde mit einzubeziehen.



